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® Treppenlift. 



.© Eine Treppenlift umfasst zwel parallel Qbereinander 
liegende, ortsfeste Fuhrungsschienen (16, 18), auf denen 
wenigstens zwei Qbereinander angeordnete FOhrungs- 
organe (22, 24) eines Wagens (20) laufen. Wenigstens 
einer Fuhrungsschiene (16, 18) ist eine Zahnstange (32, 
34) zugeordnet, mit der ein angetriebenes Zahnrad (38) 
an wenigstens einem der Fuhrungsorgane (22, 24) 
kammt. Bei Verwendung von zwei Zahnstangen und 
zwei synchron angetriebenen FGhrungsorganen ist es 
T" auch auf Strecken wechselnder Steigung, insbesondere 
^ mit waagerechten Abschnitten, moglich, die senkrechte 
~ Orientierung des Wagens (20) stets beizubehalten. Die 
^1 Zahnstange wird vorzugsweise gebildet durch lose in 
ein geschlitztes Rohr eingelegte Zahnkorper (32) und 
W Distanzstucke (34), die insgesamt im wesentlichen die 
If) Form der Zahnstange einnehmen. 
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beschreibung BEZElCHNUNG 

sieiie Titofseite 

Die Erfindung betrifft einen Treppenlift mit zwei parallel iiber- 
einander angeordneten, ortsfesten Fuhrungsschienen sowie wenig- 
5 stens einem Wagen mit wenigstens je einem oberen und unteren an 
dem Wagen befestigten Fiihrungs organ, das mit der oberen bzw. 
unteren Fuhrungsschiene in Eingriff steht. 

Bei einem bekannten System dieser Art erfolgt der Antrieb mit 
-jO Hilfe einer in senkrechter Richtung am Wagen angebrachten, an- 
getriebenen Schnecke, die nacheinander mit Schneckenradsegmen- 
ten in Eingriff tritt, die an senkrechten Streben zwischen den 
Fuhrungsschienen befestigt sind. Ein wesentlicher Nachteil 
dieser Losung besteht darin, daB der Antrieb nicht fur waage- 
15 rechte Zwischenstucke, z. B. Treppenabsatze verwendet werden 
kann. Im ubrigen ist die genaue Einstellung der Schneckenrad- 
segmente in Kurven, insbesondere in den bei Treppenkehren ein- 
tretenden engen Innenkurven SuBerst schwierig. 

20 Bei einer weiteren bekannten Konstruktion befindet sich zwi- 
schen einer unteren und einer sehr hoch angeordneten oberen 
Fuhrungsschiene eine schrag zu beiden verlaufende dritte Schie- 
ne. Der Antrieb arbeitet mit SpreizkrSf ten, die zwischen einer 
der Fuhrungsschienen und der dritten Schiene ausgeiibt werden. 

25 Diese Spreizkrafte mussen sehr hoch sein, da sie nur zu einem 
Teil in Fortbewegungskraf te umgesetzt werden kdnnen. Die Bahn- 
lange ist begrenzt, da ein weiterer Antrieb nicht mehr moglich 
ist, wenn die mittlere Schiene die obere Oder untere Fuhrungs- , 
schiene erreicht hat. Zur Erzielung einer ausreichend langen 

30 Laufstrecke muB die obere Ftihrungs schiene verhaltnismSBig hoch 
angebracht sein, da ein bestimmter Steigungswinkel der mittle- 
ren Antriebsschiene nicht unterschritten werden darf . Es ist da- 
her ein entsprechend hoher und aufwendiger Wagen erforderlich. 

35 Bei einem weiteren bekannten System wird durch einen ortsfesten 
Antrieb ein Seil durch ein Rohr gezogen. An dem Seil sind 
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Kugeln festgelegt, an denen der Vtaqen jeweils eingeklinkt werden 
kann. Durch Verdrehen der Kugeln verkantet sich das Sell, so 
daB es am Ansatzpunkt zu den Kugeln haufig bricht. Im tibrigen er- 
wSrmt sich das Rohr in unerwiinschter Weise durch die Bewegung 
des Seiles und der Kugeln. Scharfe Krtimmungen sind naturgemafi 
problematisch. 

Bei einem anderen ebenfalls bekannten System werden Kugeln in 
einem durch Rohrbogen an den Enden verbundenen Doppelrohr mit 
Hilfe eines Zahnrades umgewalzt. Durch einen Schlitz des Rohres 
greift zwischen die Kugeln ein Finger des mitzunehmenden Wagens. 

Beim Umwalzen der Kugeln entstehen hohe Reibungskraf te , so daB 
die LSnge einer Forderstrecke begrenzt ist. 

Allen bekannten Systemen ist gemeinsam, daB sie verhaltnismSflig 
aufwendig und damit teuer sind. Die meisten der bekannten Sy- 
steme haben den Nachteil, dafi sie nur fiir Steigungen, bei- 
spielsweise eine Treppenschrage , nicht jedoch bei waage- 
rechten Teilstrecken geeignet sind. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein Treppenlift- 
system der eingangs genannten Art zu schaffen, das mit ver- 
haltnismaBig geringen Kosten hergestellt werden kann und auch 
far Strecken mit wechselnden Steigungen, insbesondere mit 
waagerechten Strecken und engen Radien geeignet ist. 



Diese Aufgabe wird erf indungsgemaB dadurch gelost, daB an wenig- 
stens einer Fuhrungsschiene eine Zahnstange vorgesehen ist und 
daB das entsprechende Fuhrungsorgan ein angetriebenes , mit der 
Zahnstange kammendes Zahnrad aufweist. 

Bei Anlagen mit ausschlieBlich einer schrSg ansteigenden Fahr- 
strecke reicht ein Antriebs zahnrad aus. Sofern auch waagerech-^ 
te Strecken vorgesehen sind, sind an beiden Ftihrungsschienen ^ahn- 




rader vorgesehen. Die ZahnrSder werden synchron angetrieben und 
bewirken, da6 der Wagen unabhangig von der jeweiligen Steigung 
stets in der senkrechten Stellung verbleibt. 

5 Die Zahnstangen befinden sich vorzugsweise innerhalb der rohr- 
f6rmig auagebildeten Fiihrungsschienen , in die die Zahnrader 
durch einen Schlitz eintreten. Die Fuhrungsschienen weisen 
vorzugsweise ein rundes, gegebenenfalls jedoch auch ein ander- 
weitiges Querschnittsprof il auf. 

10 

Die Ftihrungsorgane weisen neben den Zahnradern Ftthrungsrollen 
auf, die mit den FUhrungsschienen von der dem Schlitz gegen- 
Oberliegende Seite her in Beriihrung treten. Die Ftthrungsrollen 
weisen eine konkave Laufflache auf, so daB sie die Ftthrungs- 
15 schienen umgreifen. Die Zahnrader und Fahrungsrollen befinden 
sich auf einer gemeinsamen Halterung, die zumindest dann in 
Bezug auf den Wagen uro eine quer zu den Fuhrungsschienen ver- 
laufende Achse schwenkbar ist, wenn unterschiedliche Stei- 
gungen vorhanden sind. 

20 

Bei einer besonders bevorzugten Ausftihrungsform werden die 
Zahnstangen gebildet durch Zahnk5rper, die abwechselnd mit 
Distanzstiicken in die als Rohre ausgebildeten FUhrungsschienen 
lose eingelegt sind. Die DistanzstUcke sind derart bemessen, 

25 daB sie jeweils den Eintritt eines Zahnrad-Zahnes zwischen 
zwei ZahnkSrper gestatten. Die Zahnk5rper weisen beispiels- 
weise die Form einer Kugel auf. Die Anordnung aus ZahnkSr- 
pern und DistanzstUcken kann mit einem gewissen Spiel in die 
Rohre eingelegt sein, so daB sie auch unter geometrisch 

30 schwierigen VerhSltnissen den Eintritt der Zahnrad-ZShne ge- 
statten. Zur Vermeidung scharfer Brems- Oder Bescheunigungs- 
stoBe konnen die Zahnkorper und Distanzstucke am unteren Ende 
durch eine Feder abgestutzt sein. Eine verhaltismaBig weiche 
Feder kann sich am oberen Ende der Reihe aus Zahnkorpern und 

35 Distanzstiicken befinden. Insbesondere bei geometrisch kompli- 
zierten Biegungen ist die beschriebene Art der Her stellung 
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einer "Zahnstange" wesentlich einfacher als derjenige einer 
Zahnstange im ublichen Sinne. 

Im folgenden wird ein bevorzugtes Ausfuhrungsbeispiel der 
Erfindung anhand der beigefugten Zeichnung naher erlSutert. 

5 

Fig. 1 zeigt eine schematische Gesamtdarstel- 

lung des erf indungsgemSBen Treppenlift- 
systems; 

10 Fig. 2 zeigt einen Querschnitt durch eine Ftih- 

rungsschiene mit Ftihrungsorgan; 

Fig. 3 ist ein Schnitt entlang der Linie 

III-III in Fig. 2; 

15 

Fig. 4 entspricht Fig. 3, zeigt jedoch eine 

andere Ausfuhrungsform der Erfindung; 

Fig. 5 veranschaulicht die UmriBlinie der 

20 Zahnkorper in einer weiteren Ausfuh- 

rungsform; 

Fig. 6 entspricht Fig. 2, bezieht sich je- 

doch auf die Ausf iihrungsf orm gem^B 
25 Fig. 4; 

Fig. 7 bis 9 sind schematische Schnitte durch das 
Rohr mit den Zahnkorpern zur Veran- 
schaulichung verschiedener Ausftih- 
30 rungsformen. 

In Fig. 1 ist eine schematisch angedeutete Treppe mit 10 
bezeichnet. An der Vorderseite jeder zweiten Stufe sind 
Stutzen 12 f 14 befestigt, die in nicht nSher gezeigter Wei- 
35 se zwei iibereinanderliegende Fiihrungsschienen 16 r 18 auf- 
nehmen. Die Fiihrungsschienen 16,18 weisen einen konstanten 
Abstand in senkrechter Richtung auf und behalten diesen 
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Abstand auch in nicht gezeigten Abschnitten bei, in denen 



sie unter einem anderen Winkel oder sogar waagerecht ver- 
laufen. 

An den Fiihrungsschienen verlauft ein nicht nSher dargestellter 
5 Wagen 20/ der beispielsweise die Form eines Rahmens aufweisen 
kann, an dem ein Sitz zur Aufnahme von Behinderten, eine 
Plattform zur Aufnahme von Rollstuhlen oder dergleichen be- 
festigt sein kann. 

10 An der in Fig. 1 dem Betrachter zugewandten Ruckseite des 

Wagens 20 befinden sich im dargestellten Beispiel vier Fiih- 
rungsorgane 22, 24, 26, 28. Zunachst soil zum besseren Ver- 
standnis der Ftthrungsorgane 22, 24 und ihres Zusammenwijrkens 
mit den Fiihrungsschienen 16,18 auf Fig. 2 und 3 Bezug ge- 

15 nommen werden. 

GemSB Fig. 2 und 3 weist die Fiihrungsschiene 16 die Form 
eines im Querschnitt kreisf 5rmigen Rohres auf, das mit 
einem entlang einer Mantellinie verlaufenden Schlitz 30 

20 versehen ist. Innerhalb der rohrf drmigen Fiihrungsschiene 
16 befinden sich in laufend abwechselnder Reihenfolge 
Zahnkorper in der Form von Kugeln 32 und Distanzstiicke 
34. Die Kugeln 32 und die Distanzstiicke 34 sind lose in 
die rohrf ormige Fiihrungsschiene 16 eingefugt. Die Zahn- 

25 korper mussen nicht zwangslaufig Kugeln sein, obgleich 

diese Form im Interesse eines einfachen und sicheren Ein- 
griffs der ZShne 36 eines Zahnrades 38 sinnvoll ist. Die 
Form der Distanzstiicke 34 ist nur insoweit festgelegt, als 
sie gestatten mussen , dafl die Zahnrader 36 in die Fuhrungs- 

30 schiene 16 eintreten. Im iibrigen miissen die Distanzstiicke 
in nicht gezeigter Weise gegen Verdrehen gesichert sein, 
damit sie nicht den Eintritt der Z&hne 36 in die Fuh- 
rungsschiene 16 blockieren. Die rohrf ormige FUhrungs schie- 
ne 16 ist an beiden Enden verschlossen, so daB die Reihe 

35 aus Kugeln und Distanzstiicken - yorzugsweise mit einem ge- 
wissen Spiel - festgelegt ist.. Am unteren und/oder obe- 
ren Ende des Rohres kann sich eine nicht gezeigte Druck- 
feder befinden. 
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Die Fuhrungsorgane umfassen neben den ZahnrSdern 38 Fiih- 
rungsrollen 40, die sich auf der den ZahnrSdern 38 gegen- 
uberliegenden Seite der Fiihrungsschienen befinden. Die 
Fuhrungsrollen 40 weisen eine konkave Laufflache 42 auf, 
deren Querschnittsform der Querschnittsform der Fuhrungs- 
schienen 16,18 angepaBt ist. An beiden Seiten des Zahn- 
rades sind an diesem mit Hilfe von Schrauben 44,46 Fiih- 
rungsscheiben 43,50 befestigt, die ebenfalls eine konkave 
Laufflache bilden, die lediglich durch die vorspringenden 
Zahne 36 des Zahnrades 38 unterbrochen ist. 

Durch die Fiihrungsrolle 40, die Fiihrungsscheiben 48 und 
50 und das Zahnrad 38 ergibt sich eine sichere Fuhrung 
des Fiihrungsorgans auf den Fiihrungsschienen, so daB dieses 
weder von den Schienen abspringen noch auf diesen verdreht 
werden kann. 

Die Anordnung aus Zahnrad 38 und Fiihrungsscheiben 48,50 ist 
auf elner Antriebswelle 52 mit Hilfe eines Keils 54 in 
Drehrichtung festgelegt. Die Fiihrungsrolle 40 und das 
Zahnrad 38 mit den Fiihrungsscheiben 48 und 50 sind auf 
einer gemeinsamen Tragerplatte 56 (Fig. 2) drehbar gela- 
gert. Zu diesem Zweck ist ein die Fiihrungsrolle 40 auf- 
nehmender Achszapfen 58 in einer entsprechenden Bohrung 
der Tragerplatte 56 verschweiBt. Die Antriebswelle 52 
ist in nicht naher gezelgter Weise drehbar in der Tra- 
gerplatte 56 gelagert. 

Das in Fig. 1 gezeigte Fiihrungsorgan 24 entspricht dem in 
Fig. 2 und 3 dargestellten Fiihrungsorgan 22, so daB eine 
erneute Beschreibung nicht notwendig ist. Die Zahnr3der 
38 beider Fuhrungsorgane werden ttber Getriebe 60,62 mit 
Hilfe einer gemeinsamen Antriebswelle 64 synchron ange- 
trieben. Die Antriebswelle 64 wird durch einen gemeinsa- 
men Antriebsmotor 66 gedreht. 
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Bei der in Fig. 1 dargestellten Ausfiihrungsform sind zwei 
weitere Fiihrungsorgane 26 und 28 vorgesehen, die ebenfalls 
iibereinander liegen und den Fuhrungsschienen 16 und 18 



organen 22 und 24 entlang den Fuhrungsschienen 16,18 auf- 
weisen. Die Fiihrungsorgane 26 und 28 weisen lediglich zwei 
Laufrollen 68,70 bzw. 72,74 auf, die den Laufrollen 40 
der zunSchst beschriebenen FUhrungsorgane entsprechen k&inen. 

Da die synchron angetriebenen Fiihrungsorgane 22 und 24 die 
stets senkrechte Position des Wagens 20 bestimmen, ist zur 
Vermeidung einer geometrischen Oberbestimmung wenigstens 
eines der Paare der senkrecht iibereinander liegenden Fiih- 
rungsorgane in senkrechter Richtung zu dem Wagen 20 iiber 
einen begrenzten Weg verschiebbar , Im dargestellten Bei^- 
spiel sind beide Fiihrungsorganpaare verschiebbar ausgebil- 
det. Zu diesem Zweck sind zunachst die angetriebenen Fiih- 
rungsorgane 22 und 24 an einem gemeinsamen, plattenf ormi- 
gen TrSger 76 befestigt, der seinerseits in senkrechter 
Richtung in bezug auf den Wagen 20 verschoben werden kann. 
Der Trager 76 weist am oberen und unteren Ende Stifte 78 
und 80 auf, die in geeigneten, nicht naher dargestellten 
Fiihrungen des Wagens 20 gleiten. Diese Verschiebebewegung 
weist einen oberen Anschlag 82 auf. Mit der Verschiebung 
des Tragers 76 werden nicht nur die Fiihrungsorgane 22 und 
24, sondern auch die Antriebswelle 64, der Antriebsmotor 
66 etc. mitgenommen. 

In entsprechender Weise befinden sich die FUhrungsorgane 
26 und 28 auf einem gemeinsamen Trager 84, der an seinen 
oberen und unteren Enden Stifte 86,88 trSgt, die in nicht 
naher bezeichneten Fiihrungen am Wagen 20 gleiten. Auch 
fur den Trager 84 ist ein oberer Anschlag 90 vorgesehen. 
Die beiden TrSger 76,84 stellen sich selbsttatig derart 
ein, daB wenigstens einer der TrSger am oberen Anschlag 
82,90 anliegt und somit den Wagen 20 abstiitzt. 



zugeordnet sind, jedoch einen Abstand zu den Fuhrungs- 
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Sofern eine Fortbewegung auf Strecken unterschiedlicher 
Steigung vorgesehen ist, miissen die Fuhrungsorgane 22,24, 
26,28 in bezug auf die TrSger 76,84 um quer zu den Fiih- 
rungsschienen 16,18 verlaufende Achsen schwenkbar sein. 
Diese Achsen werden fur die angetriebenen Fiihrungsorgane 
22,24 durch die Antriebswellen 52 gebildet, wie andeutungs- 
weise aus Fig. 2 hervorgeht. Eine aufwendige Lagerung der 
Antriebswelle 52 in dem Trager 76 ist nicht erf orderlich, 
da hier allenfalls geringe Schwenkbewegungen auftreten. 

Bei den Fiihrungsorganen 26,28 erfolgt eine entsprechende 
Schwenkbewegung in den Achsen der oberen Fuhrungsrollen 
68,72. 

Ein Stromabnehmer 92 ISuft auf einer nicht gezeigten 
Schleif leitung, die sich parallel zu den Fxihrungsschienen 
er strecken. Auf diese Weise kSnnen der Strom zur Versor- 
gung des Antriebsmotors und ggf . Steuerimpulse iibertragen 
werden . 

Das Antriebssystem des erf indungsgemaBen Treppenlifts 
arbeitet unabhangig von der jeweiligen Steigung der Ftih- 
rungsschienen 16,18 und auch bei waagerechten Strecken 
innerhalb ein und derselben Anlage. Die BahnlSnge ist 
praktisch unbegrenzt. Bei groBen BahnlSngen kann es zweck- 
maflig sein, in gewissen Abstanden anstelle eines Distanz- 
stiicks 34 ein in der Fuhrungsschiene festgelegtes Trenn- 
glied zu verwenden, so daB es nicht zu einer ubermaBigen 
Addition von Spiel durch eine lange und ununterbrochene 
Reihe von Kugeln und Distanzstiicken kommt. 

Das erf indungsgemSBe Treppenliftsystem weist im iibrigen 
eine nicht gezeigte Fangvorrichtung auf, wie sie im Lift- 
bau tiblich ist. Eine derartige Fangvorrichtung kann bei 
dem erfindungsgemaBen Treppenlift beispielsweise in die 
nicht angetriebenen FUhrungsorgane 26,28 integriert sein, 
die zu diesem Zweck ZahnrSder aufweisen kSnnen, die eben- 
falls mit der Zahnstange in Eingriff 'treten kdnnen. 
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Fig. 4 bis 9 beziehen sich auf verschiedene Abwandlungen 
der bisher beschriebenen Ausfuhrungsformen, die jedoch 
grundsatzlich mit der in Fig. 2 und 3 gezeigten Ausfuh- 
rungsform iibereinstimmen, so daB diese Figuren nur sche- 
matisch ausgefiihrt sind und die folgende Beschreibung 
auf die wesentlichen Einzelheiten beschrankt werden soil. 

Bei der Ausf uhrungsform gemaB Fig. 2 und 3 entspricht der 
Durchmesser der Kugeln 32 oder entsprechender Zylinder 
im wesentlichen dem Innendurchmesser der rohrformigen Fiih- 
rungsschienen 16. Die verhaltnismaBig groBen Kugeln er- 
fordern ein Zahnrad rait entsprechend groBen Abmessungen, 
und es besteht der weitere Nachteil, daB die Anordnung aus 
Kugeln und Distanzkorpern 34 sich in der rohrfSrmigen Fuh- 
rungs schiene verdreht f so daB der Eingriff der ZShne 36 
des Zahnrades 38 behindert werden kann. Diese Verdrehung 
kann zwar weitgehend durch eine geeignete Abschragung der 
seitlichen Flanken des Zahnrades und der Distanzkorper 
ausgeschaltet werden, da auf diese Weise die Distanzkor- 
per bei jedem Eingriff des Zahnrades wieder in ihre be- 
stimmungsgemaBe Position gedruckt werden, jedoch er- 
scheint es als zweckraaBig, den Antrieb in diesem Punkte 
weiter zu verbessern. 

Bei den Ausfuhrungsformen gemaB Fig. 4 bis 9 weisen die 
Kugeln, die wegen der grundsatzlichen Ubereinstimmung 
des Prinzips ebenfalls mit 32 bezeichnet sind, einen 
kleineren Durchmesser auf als der Innenraum der rohrfor- 
migen Fuhrungsschiene 16. Die in diesem Falle mit 94 be- 
zeichneten Distanzkorper, die auch hier eine 
zylindrische Grundform haben, wie etwa aus Fig. 5 hervor- 
geht, sind auf ihrer gesamten Lange mit einem in Fig. 6 
gestrichelt angedeuteten LSngsschlitz 96 versehen, der 
etwas breiter als die Breite der Zahne 36 des Zahnrades 
38 ist. An den Enden dieses LMngsschlitzes 96 sind die 
Distanzkorper 94 in nicht gezeigter, jedoch beispielswei- 
se anhand von Fig. 4 und 5 ohne weiteres vorstellbarer 
Weise kugelkalottenf5rmig ausgenommen Oder abgeschrMgt, 
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so daB die Aufnahrae der Kugeln 32 in der in Fig. 4 und 
5 gezeigten Weise mSglich ist. 

Im iibrigen sind die DistanzkQrper 94 auf ihrem Umfang 
zum Langsmittelbereich hin bogenformig eingeschniirt, 
so dafl an beiden Enden glatte Ringflachen 98,100 ent- 
stehen, die eine definierte Anlage an der Innenwand 
der Fiihrungsschiene gestatten. In diese Ringflachen kon- 
nen zur Gerauschdampfung nicht gezeigte O-Ringe oder 
dgl. eingelassen sein. 

Aufgrund des kleineren Kugeldurchmessers nehmen die Ku- 
geln in dem Schlitz 30 eine Position ein, die in den 
Figuren 7 bis 9 in verschiedenen Varianten dargestellt 
ist. In jedem Falle ragen die Kugeln 32 im Bereich des 
Schlitzes 30 fiber den Innenradius der rohrfSrmigen Fuh- 
rungsschiene 16 hinaus und in den Schlitz hinein, so 
daB die Anordnung aus Kugeln 32 und DistanzkSrpern 94 
nicht in dem Rohr verdrehbar ist. Im ubrigen erleichtert 
die in Richtung des Schlitzes 30 vorgeschobene Position 
der Kugeln 32 den Eingriff des Zahnrades 38, und der 
kleinere Kugeldurchmesser gestattet die Verwendung eines 
kleineren Zahnrades und damit eines kompakteren Antriebs. 

Das Zahnrad 38 weist die Form eines Kettenrades auf. Bei 
Verwendung in Kettentrieben sind KettenrMder nach den 
einschlagigen Normen Ketten mit bestimmten Bolzen- oder 
Rollendurchmessern zugeordnet. Im vorliegenden Zusammen- 
hang hat es sich bei Versuchen gezeigt, daB es zweckmas- 
sig ist, kugelformige oder zylindrische Zahnkorper zu 
verwenden, deren AuBendurchmesser etwa 5% kleiner ist 
als der in den Normen vorgesehene Durchmesser der Ketten- 
bolzen. 

Auch bei der zuletzt beschriebenen Ausf Ohrungsform be- 
steht die Moglichkeit, bei verhaltnismMBig unkomplizier- 
ten, geraden Abschnitten einer F6rderstrecke eine feste 
Zahnstange zu verwenden und in Kurven oder bei Stei- 
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gungswechseln eine aus losen Zahnkorpern der zuletzt 
beschriebenen Art zusammengesetzte Zahnstange einzu- 
setzen. 
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PATENT ANSPRUCHE 

1 • Treppenlift mit zwei parallel Qbereinander angeord- 
netenn ortsfesten FQhrungsschienen sowie wenigstens einem 
Wagen mit wenigstens je einem oberen und unteren, an dem 
Wagen befestigten Fuhrungsorgan, das mit den FQhrungsschie 
5 nen in Eingriff steht, dadurch gekennzeich- 
n e t, daB an wenigstens einer Fiihrungsschiene (16/18) 
eine Zahnstange (32,34) vorgesehen ist, und daB das ent- 
sprechende Fuhrungsorgan (22,24) ein angetriebenes, mit 
der Zahnstange kSmmendes Zahnrad (38) aufweist. 

10 

2. Treppenlift nach Anspruch 1, dadurch g e k e n n - 
zeichnet, daB an beiden FQhrungsschienen (16,18) 
Zahnstangen (32,34) vorgesehen sind, und daB beide Fuh- 
rungsorgane (22,24) synchron angetriebene Zahnrader (38) 

15 aufweisen. 

3. Treppenlift nach Anspruch 1 oder 2, dadurch g e - 
kennzeichnet, daB die Zahnstange innerhalb 
einer rohrformig ausgebildeten Fiihrungsschiene (16,18) 

20 angeordnet ist, und daB das Zahnrad (38) durch einen 

Schlitz (30) der Fiihrungsschiene mit der Zahnstange in 
Eingriff tritt. 

4. Treppenlift nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch 
25 gekennzeichnet, daB die FQhrungsorgane Fuh- 

rungsrollen (40;68,70,72,74) auf der dem Zahnrad (38) 
gegeniiberliegenden Seite der Fxihrungsschienen (16,18) 
umfaBt, die die FQhrungsschienen mit konkaver Laufflache 
(42) umgreifen. 

30 

5- Treppenlift nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Fiihrungsorgane (22,24,26,28) vim 
quer zu den FQhrungsschienen (16,18) verlaufende Achsen 
in bezug auf den Wagen (20) schwenkbar sind, 

35 

6. Treppenlift nach einem der Anspruche 1 bis 5, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Zahnstange gebildet 
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wird durch ZahnkSrper, insbesondere Kugeln (32) und 
DistanzstUcke (34) , die in abwechselnder Anordnung in- 
nerhalb der rohrf5rmig ausgebildeten FUhrungsschienen 
liegen und einen Eintritt der Zahne (38) der ZahnrSder 
5 (36) zwischen die Zahnkorper gestatten. 

7. Treppenlift nach Anspruch 6, dadurch g e k e n n - 
zeichnet, daB die rohrf Srmigen FUhrungsschienen 
(16,18) an den Enden verschlossen sind und daB die Reihe 
10 der Zahnkorper und Distanzstiicke innerhalb der FUhrungs- 
schienen nach unten und/oder oben durch eine Druckfeder 
abgestutzt ist. 

8* Treppenlift nach einem der Anspriiche 1 bis 7, g e 
kennzeichnet durch je ein weiteres oberes und 
unteres FUhrungsorgan (26,28), das die FUhrungsschienen 
(16,18) von beiden Seiten her mit Fuhrungsrollen (68,70, 
72,74) umfaBt und urn eine quer zu den FUhrungsschienen 
(16,18) verlaufende Achse in bezug auf den Wagen schwenk- 
bar ist, und daB wenigstens zwei Ubereinander liegende 
FUhrungsorgane (22,24; 26,28) auf einem gemeinsamen Trager 
(76,84) befestigt sind, der in bezug auf den Wagen (20) 
begrenzt senkrecht verschiebbar ist. 

25 9. Treppenlift nach einem der Anspruche 1 bis 8, dadurch 
gekennzeichnet, daB beiderseits des Zahnra- 
des (36) FUhrungsscheiben (48,50) vorgesehen sind, die 
eine von dem Zahnrad unterbrochene konkave LaufflSche 
bilden. 

30 

10. Treppenlift nach einem der Anspruche 6 bis 9, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Kugeln (32) einen 
geringeren Durchmesser als der Innendurchmesser der rohr- 
formigen FUhrungsschiene (16) aufweisen, und daB die 
35 Distanzkorper (94) insgesamt zylindrisch ausgebildet sind, 
einen im wesentlichen der Breite und der Eingrif f stief e 
der Zahne (36) des Zahnrades (38) entsprechenden LSngs- 
schlitz (96) aufweisen und an beiden stirnseitigen Enden 



# 
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v 



des Langsschlitzes (96) kalottenfSrmig entsprechend dem 
Durchmesser der Kugeln ausgespart sind. 



5 
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